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S & 3. Mozliwe przebiegi bez zatrzymania po wszystkich torach stacyjnych skala: stacja Andrzejow
4. Mozliwe wszystkie przebiegi wariantowe na ktére pozwala uktad torowy 1_200(') 1 14500 plan schematyczny
5. Maksymalna predkosc jazdy w kierunku zwrotnym: 40 km/h ' 9 urzadzen srk
6. Rozjazdy w drog_ach ochronnych: Symulator srk dla Laboratorium
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- 24+ za K gdy V = 40 km/h Inzynierii Ruchu Kolejowego WIL PK




