LIRK WIL PK, przedmiot: Sterowanie Ruchem Kolejowym, wersja 2024.02.28
Cwiczenie 1. Przekaznikowe urzadzenia stacyjne typu E

Cwiczenie wykonane moze by¢ na stanowiskach symulujacych stacje z przekaznikowymi urzadzeniami
stacyjnymi  typu E, na  ktorych  przewidziano  przebiegi = manewrowe,  tzn.
LAn”, ,,Cn”,  Ht”, , Is” lub ,,Ld”. W ramach ¢wiczenia nalezy wykonaé nastgpujace czynnosci:

1 . Przebiegi pociggowe:

1.1 . Nastawi¢ wybrany przebieg pociggowy prowadzacy na tor stacyjny. Opisa¢ czynnos$ci nastawcze
wymagane do jego nastawienia i sposob sygnalizacji stanu przebiegu na pulpicie.

1.2 . Sprawdzi¢ 1 opisaé, jakie odcinki izolowane, zwrotnice lub inne urzadzenia kontrolowane sa
w danym przebiegu pociggowym. Opisaé, ktore odcinki 1 zwrotnice uzaleznione sg w drodze jazdy,
ochronie bocznej (OB) i drodze ochronnej (Do).

1.3 . Sprawdzi¢ i opisac, jakie przebiegi sa wykluczone specjalnie z danym przebiegiem pociggowym.

1.4 . Zasymulowa¢ jazde taboru (zajmowanie i zwalnianie kolejnych odcinkéw) przez droge przebiegu
pociagowego. Opisa¢ warunki wygaszenia sygnatu zezwalajagcego 1 warunki samoczynnego
zwolnienia przebiegu lub sekcji przebiegu a takze drog ochronnych, o ile takie wystepuja.

2 . Przebiegi manewrowe:

2.1 . Nastawi¢ wybrany przebieg manewrowy prowadzacy na tor stacyjny. Opisa¢ czynno$ci nastawcze
wymagane do jego nastawienia i sposob sygnalizacji stanu przebiegu na pulpicie (jak dla przebiegu
pociggowego lub jako opis rdznic wzgledem przebiegu pociggowego).

2.2 . Sprawdzi¢ 1 opisaé, jakie odcinki izolowane, zwrotnice lub inne urzadzenia kontrolowane sa
w danym przebiegu manewrowym. Opisac, ktére odcinki i zwrotnice uzaleznione sa w drodze jazdy
1 ochronie boczne;.

2.3 . Sprawdzi¢ 1 opisac, jakie przebiegi sg wykluczone specjalnie z danym przebiegiem manewrowym.

2.4 . Zasymulowa¢ jazde taboru (zajmowanie 1 zwalnianie kolejnych odcinkéw) przez droge przebiegu
manewrowego. Opisa¢ warunki wygaszenia sygnalu zezwalajagcego 1 warunki samoczynnego
zwolnienia przebiegu. Opisa¢ warunki samoczynnego zwolnienia wybranego przebiegu
manewrowego na tor boczny nie posiadajacy odcinka izolowanego.

3 . Opisac sposob recznego wygaszenia sygnatu i zwolnienia przebiegu pociggowego i manewrowego.

4 . Sprawdzi¢ 1 opisa¢ reakcje systemu na usterki lub nieprawidtowe stany urzadzen, takie jak: zmiana
stanu odcinka w utwierdzonej drodze przebiegu na zajety, utrata kontroli potozenia zwrotnicy
w przebiegu, przepalenie zaréwki na semaforze, wjazd i1 cofnigcie taboru z utwierdzonej drogi
przebiegu, brak zmiany stanu odcinka w przebiegu na wolny po przejezdzie sktadu.

5 . Sprawdzi¢ i1 opisa¢ warunki przy ktorych nastepuje sygnalizacja rozprucia zwrotnicy. Opisa¢ sposob
sygnalizacji rozprucia na pulpicie 1 sposob postgpowania w celu skasowania sygnalizacji rozprucia.

6 . Opisa¢ sposOb przestawienia zwrotnicy przy usterce urzadzen kontroli niezajetosci (wykazywanie
zajetosci odcinka).

7 . Opisa¢ sposdb wyswietlenia sygnatu zastgpczego, sygnatu zastepczego ze wskaznikiem W24 (o ile
taki wystepuje) oraz mozliwe sposoby zabezpieczenia drogi przebiegu podczas jazdy na taki sygnat.

Obserwacje 1 wyniki nalezy krotko opisa¢ w sprawozdaniu. W celu symulacji zajmowania i zwalniania
odcinkdéw, utraty kontroli potozenia zwrotnic, przepalenia zarowek wykorzysta¢ mozna okno symulacji
urzadzen zewnetrznych, otwierane kombinacjg klawiszy Shift + Alt + U (przyciski: dla odcinka - Z / W -
zajecie / zwolnienie odcinka, dla zwrotnicy/wykolejnicy - BKn / Kn - utrata / przywrocenie kontroli
potozenia zwrotnicy/wykolejnicy, dla semafora - PZ / PP / PC / oP - przepalenie Zzarowki $wiatla
zielonego / pomaranczowego / czerwonego / odwotanie usterki).



LIRK WIL PK, przedmiot: Sterowanie Ruchem Kolejowym, wersja 2024.02.28
Cwiczenie 2. Komputerowe urzadzenia stacyjne typu EBILock 950

Cwiczenie wykonane moze byé na stanowiskach symulujacych stacje z komputerowymi urzadzeniami
stacyjnymi typu EBILock 950 (z pulpitem EBIScreen 3 lub EBIScreen 300), tzn. ,,Fb” lub ,Jn".
W ramach ¢wiczenia nalezy wykona¢ nastepujace czynnos$ci:

1 . Opisa¢ sposob wydawania polecen nastawczych zwyktych 1 specjalnych, przy wykorzystaniu myszy
lub klawiatury.

2 . Poréwnac¢ polecenia i symbole zobrazowania dla odcinkéw, zwrotnic i sygnalizatoréw z wytycznymi
Ie-104. Opisac¢, jakie wystepuja roznice.

3 . Przebiegi pociggowe:

3.1 . Nastawi¢ wybrany przebieg pociggowy prowadzacy na tor stacyjny. Opisa¢ czynnosci nastawcze
wymagane do jego nastawienia i sposob sygnalizacji stanu przebiegu na pulpicie.

3.2 . Zasymulowa¢ jazdg taboru (zajmowanie i zwalnianie kolejnych odcinkéw) przez droge przebiegu
pociagowego. Opisa¢ warunki wygaszenia sygnatu zezwalajagcego 1 warunki samoczynnego
zwolnienia przebiegu lub sekcji przebiegu a takze drog ochronnych, o ile takie wystepuja.

4 . Przebiegi manewrowe:

4.1 . Nastawi¢ wybrany przebieg manewrowy prowadzacy na tor stacyjny. Opisa¢ czynno$ci nastawcze
wymagane do jego nastawienia i sposob sygnalizacji stanu przebiegu na pulpicie (jak dla przebiegu
pociggowego lub jako opis rdznic wzgledem przebiegu pociggowego).

4.2 . Zasymulowac¢ jazde taboru (zajmowanie i zwalnianie kolejnych odcinkow) przez droge przebiegu
manewrowego. Opisa¢ warunki wygaszenia sygnalu zezwalajacego 1 warunki samoczynnego
zwolnienia przebiegu lub sekcji przebiegu, o ile takie wystgpuja (jak dla przebiegu pociggowego lub
jako opis roznic wzgledem przebiegu pociggowego).

5. Opisa¢ sposdb recznego wygaszenia sygnatu i zwolnienia przebiegu pociggowego i manewrowego.
Zwroci¢ uwage na sposob zwolnienia przebiegu z zajetym lub niezajetym odcinkiem zblizania,
a takze sposob zwolnienia przebiegu sekcyjnego, w ktorym czg$¢ sekcji nie zostala zwolniona
samoczynnie (np. wskutek usterki).

6 . Sprawdzi¢ 1 opisac reakcj¢ systemu na usterki lub nieprawidlowe stany urzadzen, takie jak: zmiana
stanu odcinka w utwierdzonej drodze przebiegu na zajety, utrata kontroli potozenia zwrotnicy
w przebiegu, przepalenie zarowki na semaforze, wjazd i cofni¢cie taboru z utwierdzonej drogi
przebiegu, brak zmiany stanu odcinka w przebiegu na wolny po przejezdzie sktadu.

7 . Sprawdzi¢ i opisa¢ warunki przy ktérych nastepuje sygnalizacja rozprucia zwrotnicy. Opisaé sposob
sygnalizacji rozprucia na pulpicie 1 sposdb postgpowania w celu skasowania sygnalizacji rozprucia.

8 . Opisa¢ sposOb przestawienia zwrotnicy przy usterce urzadzen kontroli niezajetosci (wykazywanie
zajetosci odcinka).

9 . Opisa¢ sposob wyswietlenia sygnatu zastgpczego, sygnatu zastepczego ze wskaznikiem W24 oraz
mozliwe sposoby zabezpieczenia drogi przebiegu podczas jazdy na taki sygnat.

Obserwacje 1 wyniki nalezy krotko opisa¢ w sprawozdaniu. W celu symulacji zajmowania i zwalniania
odcinkow, utraty kontroli potozenia zwrotnic, przepalenia zarowek wykorzysta¢ mozna okno symulacji
urzadzen zewnetrznych, otwierane kombinacja klawiszy Shift + Alt + U (przyciski: dla odcinka - Z / W -
zajecie / zwolnienie odcinka, dla zwrotnicy/wykolejnicy - BKn / Kn - utrata / przywrocenie kontroli
polozenia zwrotnicy/wykolejnicy, dla semafora - PZ / PP / PC / oP - przepalenie zarowki $wiatla
zielonego / pomaranczowego / czerwonego / odwotanie usterki).



LIRK WIL PK, przedmiot: Sterowanie Ruchem Kolejowym, wersja 2024.02.28
Cwiczenie 3. Komputerowe urzadzenia stacyjne typu ESTW L90 5

Cwiczenie wykonane moze byé na stanowiskach symulujacych stacje z komputerowymi urzadzeniami
stacyjnymi typu ESTW L90 5 (z pulpitem Command 900), tzn. ,,Dz”. W ramach ¢wiczenia nalezy
wykonaé nastgpujace czynnosci:

1 . Opisa¢ sposob wydawania polecen nastawczych zwyktych 1 specjalnych, przy wykorzystaniu myszy
lub klawiatury.

2 . Poréwnac¢ polecenia i symbole zobrazowania dla odcinkéw, zwrotnic i sygnalizatoréw z wytycznymi
Ie-104. Opisac¢, jakie wystepuja roznice.

3 . Przebiegi pociggowe:

3.1 . Nastawi¢ wybrany przebieg pociggowy prowadzacy na tor stacyjny. Opisa¢ czynnosci nastawcze
wymagane do jego nastawienia i sposob sygnalizacji stanu przebiegu na pulpicie.

3.2 . Zasymulowa¢ jazdg taboru (zajmowanie i zwalnianie kolejnych odcinkéw) przez droge przebiegu
pociagowego. Opisa¢ warunki wygaszenia sygnatu zezwalajagcego 1 warunki samoczynnego
zwolnienia przebiegu lub sekcji przebiegu a takze drog ochronnych, o ile takie wystepuja.

4 . Przebiegi manewrowe:

4.1 . Nastawi¢ wybrany przebieg manewrowy prowadzacy na tor stacyjny. Opisa¢ czynno$ci nastawcze
wymagane do jego nastawienia i sposob sygnalizacji stanu przebiegu na pulpicie (jak dla przebiegu
pociggowego lub jako opis rdznic wzgledem przebiegu pociggowego).

4.2 . Zasymulowac¢ jazde taboru (zajmowanie i zwalnianie kolejnych odcinkow) przez droge przebiegu
manewrowego. Opisa¢ warunki wygaszenia sygnalu zezwalajacego 1 warunki samoczynnego
zwolnienia przebiegu lub sekcji przebiegu, o ile takie wystgpuja (jak dla przebiegu pociggowego lub
jako opis roznic wzgledem przebiegu pociggowego).

5. Opisa¢ sposdb recznego wygaszenia sygnatu i zwolnienia przebiegu pociggowego i manewrowego.
Zwroci¢ uwage na sposob zwolnienia przebiegu z zajetym lub niezajetym odcinkiem zblizania,
a takze sposob zwolnienia przebiegu sekcyjnego, w ktorym czg$¢ sekcji nie zostala zwolniona
samoczynnie (np. wskutek usterki).

6 . Sprawdzi¢ 1 opisac reakcj¢ systemu na usterki lub nieprawidlowe stany urzadzen, takie jak: zmiana
stanu odcinka w utwierdzonej drodze przebiegu na zajety, utrata kontroli potozenia zwrotnicy
w przebiegu, przepalenie zarowki na semaforze, wjazd i cofni¢cie taboru z utwierdzonej drogi
przebiegu, brak zmiany stanu odcinka w przebiegu na wolny po przejezdzie sktadu.

7 . Sprawdzi¢ i opisa¢ warunki przy ktérych nastepuje sygnalizacja rozprucia zwrotnicy. Opisaé sposob
sygnalizacji rozprucia na pulpicie 1 sposdb postgpowania w celu skasowania sygnalizacji rozprucia.

8 . Opisa¢ sposOb przestawienia zwrotnicy przy usterce urzadzen kontroli niezajetosci (wykazywanie
zajetosci odcinka).

9 . Opisa¢ sposob wyswietlenia sygnatu zastgpczego, sygnatu zastepczego ze wskaznikiem W24 oraz
mozliwe sposoby zabezpieczenia drogi przebiegu podczas jazdy na taki sygnat.

Obserwacje 1 wyniki nalezy krotko opisa¢ w sprawozdaniu. W celu symulacji zajmowania i zwalniania
odcinkow, utraty kontroli potozenia zwrotnic, przepalenia zarowek wykorzysta¢ mozna okno symulacji
urzadzen zewnetrznych, otwierane kombinacja klawiszy Shift + Alt + U (przyciski: dla odcinka - Z / W -
zajecie / zwolnienie odcinka, dla zwrotnicy/wykolejnicy - BKn / Kn - utrata / przywrocenie kontroli
polozenia zwrotnicy/wykolejnicy, dla semafora - PZ / PP / PC / oP - przepalenie zarowki $wiatla
zielonego / pomaranczowego / czerwonego / odwotanie usterki).



LIRK WIL PK, przedmiot: Sterowanie Ruchem Kolejowym, wersja 2024.02.28
Cwiczenie 4. Pélsamoczynna blokada liniowa typu C lub Eap

Cwiczenie wykonane moze by¢é na stanowiskach symulujacych szlaki z polsamoczynng blokada liniowa,
tzn. dla typu C: ,,4n"-(,,Bz”)-,,Cn”, ,,Cn”-,,Dz”, ,,Jn"-,,Kj”, ,,Kj"-,,Ld”; dla typu Eap: ,,Dz"-,Es”,
LEs”-,Fb”, ,,Ld”-,,Dz”. Podczas ¢wiczenia konieczna jest obstuga symulatora na dwoch stanowiskach.
W ramach ¢wiczenia nalezy wykona¢ nastgpujace czynnosci:

1 . Zasymulowa¢ przejazd pociggu 1 opisa¢ sposob obstugi oraz sygnalizacji stanu na pulpicie dla
blokady przy wyprawieniu 1 przyjeciu pociggu. Opisac, jakie warunki muszg zosta¢ spetnione aby
mozliwe byto zwolnienie blokady po przyjeciu pociagu.

2 . Opisa¢ sposob obstugi oraz sygnalizacji stanu na pulpicie dla blokady w sytuacjach nietypowych
1 awaryjnych, takich jak:

* jazda po torze lewym szlaku dwutorowego,

* wyprawienie pociggu na sygnat zastepczy (lub rozkaz pisemny),

* przyjecie pociggu na sygnat zastepczy (lub rozkaz pisemny),

* odwolanie wiaczenia kierunku po otrzymaniu pozwolenia (dotyczy Eap).
3 . Sprawdzi¢ i opisa¢ wptyw na dziatanie blokady usterek takich jak:

» usterka (stale wykazywanie zajgtosci) pierwszego odcinka izolowanego za semaforem
wjazdowym,

» usterka (stale wykazywanie zajgtosci) drugiego odcinka izolowanego za semaforem wjazdowym,
* przepalenie zaréwki Swiatta czerwonego na semaforze wjazdowym,
* przepalenie zarowki $wiatta czerwonego na semaforze wyjazdowym,

* przepalenie zarowki $wiatla zielonego/pomaranczowego na semaforze wjazdowym (brak
wyswietlenia sygnatu po utwierdzeniu przebiegu ze szlaku),

* przepalenie zarowki S$wiatla zielonego/pomaranczowego na semaforze wyjazdowym (brak
wyswietlenia sygnatlu po utwierdzeniu przebiegu na szlak).

Obserwacje 1 wyniki nalezy kréotko opisa¢ w sprawozdaniu. W celu symulacji zajmowania i zwalniania
odcinkow, przepalenia zarowek wykorzysta¢ mozna okno symulacji urzadzen zewnetrznych, otwierane
kombinacja klawiszy Shift + Alt + U (przyciski: dla odcinka - Z / W - zajecie / zwolnienie odcinka, dla
semafora - PZ / PP/ PC / oP - przepalenie zarowki $wiatta zielonego / pomaranczowego / czerwonego /
odwotanie usterki).



LIRK WIL PK, przedmiot: Sterowanie Ruchem Kolejowym, wersja 2024.02.28
Cwiczenie 5. Samoczynna blokada liniowa typu Eac

Cwiczenie wykonane moze by¢ na stanowiskach symulujacych szlaki z samoczynna blokada liniowa typu

)

Eac, tzn. dla blokady czterostawnej: ,, Fb”-,,Gr”, ,,Gr”-,Jn”, dla blokady trzystawnej: ,,Jn"-,,An”,
WEs”- Ht”, Ht”-,Is”, ,Is”-,,Jn”. Podczas ¢wiczenia konieczna jest obstuga symulatora na dwoch
stanowiskach. W ramach ¢wiczenia nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

1 . Zasymulowa¢ przejazd pociagu po szlaku, opisa¢ sposob dziatania blokady i sygnalizacji stanu na
pulpicie.

2 . Opisa¢ sposob obstlugi oraz sygnalizacji stanu na pulpicie podczas zmiany kierunku ruchu. Opisac,
jakie warunki kontrolowane sg przy zmianie kierunku ruchu.

3 . Opisa¢ sposob obstugi oraz sygnalizacji stanu na pulpicie podczas awaryjnej zmiany kierunku ruchu
na torze szlakowym.

4 . Sprawdzi¢ 1 opisac reakcje blokady na usterki i sytuacje nietypowe, takie jak:
» usterka (stale wykazywanie zaj¢tosci) odcinka izolowanego odstepu,

* przepalenie zarowki $wiatla czerwonego na semaforze odstepowym, gdy wyswietlany jest sygnat
z tym $wiatlem (np. przed zajetym odstgpem),

* przepalenie zarowki §wiatlta zielonego lub pomaranczowego na semaforze odstgpowym, gdy
wyswietlany jest sygnatl z tym $wiatlem,

* przepalenie zarowki $wiatla czerwonego na semaforze wjazdowym,

* proba zwolnienia kierunku gdy szlak jest zajety,

* proba zadania pozwolenia jednoczesnie z obu posterunkow,

* préba odwotania zadania pozwolenia w momencie dania pozwolenia przez drugi posterunek,

* proba zwolnienia kierunku podczas wyswietlania sygnatu zezwalajagcego na semaforze
wjazdowym, przy wolnym szlaku,

* proba zwolnienia kierunku  podczas wyswietlania sygnalu zezwalajacego na semaforze
wyjazdowym drugiego posterunku, przy wolnym szlaku,

* proba awaryjnej zmiany kierunku podczas wyswietlania sygnatu zezwalajacego na semaforze
wyjazdowym.

Obserwacje 1 wyniki nalezy krotko opisa¢ w sprawozdaniu. W celu symulacji zajmowania i zwalniania
odcinkow, przepalenia zarowek wykorzysta¢ mozna okno symulacji urzadzen zewnetrznych, otwierane
kombinacja klawiszy Shift + Alt + U (przyciski: dla odcinka - Z / W - zajecie / zwolnienie odcinka, dla
semafora - PZ / PP/ PC / oP - przepalenie zarowki $wiatta zielonego / pomaranczowego / czerwonego /
odwotanie usterki).



LIRK WIL PK, przedmiot: Sterowanie Ruchem Kolejowym, wersja 2024.02.28

Cwiczenie 6. Samoczynna sygnalizacja przejazdowa typu RASP-4F

Cwiczenie wykonane moze by¢ na stanowiskach symulujacych przejazdy kat. B z urzadzeniami ssp typu
RASP-4F, tzn. ,,Es” lub ,, Gr”. W ramach ¢wiczenia nalezy wykona¢ nastgpujace czynnosci:

1

6

. Zasymulowa¢ jazde pociagu przez przejazd. Opisaé, na jakiej zasadzie dziala detekcja zblizania si¢

1 przejazdu pociggu w badanym systemie ssp. Opisa¢ jakie fazy pracy skladajg si¢ na zamykanie
1 otwieranie przejazdu oraz poda¢ czas ich trwania.

. Oszacowa¢, po jakim czasie od wlaczenia ostrzegania czoto pociagu dotrze do przejazdu. Predkos¢

maksymalna 1 lokalizacja urzadzen na przejezdzie jest nastepujaca:

* posterunek ,, Es”, przejazd w km. 27.059 - Vmax = 120 km/h, czujniki wiaczajace w odleglosci
1400 m od przejazdu, tarcze ostrzegawcze przejazdowe w odlegtosci 1000 m od przejazdu,

* posterunek ,,Gr”, przejazd w km. 14.608 - Vmax = 160 km/h, czujniki wiaczajace w odleglosci
2045 m od przejazdu, tarcze ostrzegawcze przejazdowe w odleglosci 1300 m od przejazdu.

Poréwna¢ z minimalnym czasem ostrzegania wymaganym przez przepisy w danym przypadku.
Wyjasnié, z czego wynika przyjeta lokalizacja czujnikéw i tarcz ostrzegawczych przejazdowych.

. Opisac sposob sygnalizacji stanu systemu ssp na urzadzeniu zdalnej kontroli.

. Opisa¢, jakie polecenia dyzurny ruchu moze wysta¢ przez urzadzenie zdalnej kontroli, jakie maja one

skutki w systemie ssp oraz w jakich przypadkach moga by¢ one uzywane.

. Sprawdzi¢ 1 opisac reakcje systemu ssp na usterki 1 sytuacje nietypowe, takie jak:

* wjazd kolejnego pociggu za pierwszy czujnik w momencie, gdy pierwszy pociag nie mingt jeszcze
przejazdu, a nastgpnie minigcie przejazdu przez pierwszy pociag,

* wjazd sktadu za pierwszy czujnik i wycofanie przed ten czujnik bez dojazdu do przejazdu,
* zblizanie do przejazdu dwoéch sktadow z przeciwnych kierunkdéw po jednym torze,

* pominigcie zliczenia jednej osi przez wybrany czujnik podczas jazdy pociagu,

* podwojne zliczenie jednej osi przez wybrany czujnik podczas jazdy pociagu,

* jazda pociagu przy wylaczeniu czujnikow w danym torze,

* proba wyzerowania systemu w trakcie jazdy pociggu migdzy czujnikami,

 utrata kontroli potozenia rogatki gdy rogatka jest otwarta,

 utrata kontroli potozenia rogatki gdy rogatka jest zamknigta,

* przepalenie zaro6wki sygnalizatora drogowego.

. Opisa¢, czym rdznig si¢ usterki kategorii I 1 kategorii II oraz jaka jest reakcja systemu na te usterki.

Obserwacje 1 wyniki nalezy krotko opisa¢ w sprawozdaniu. W celu symulacji zajmowania i zwalniania
odcinkoéw, usterek urzadzen przejazdowych wykorzysta¢ mozna okno symulacji urzadzen zewnetrznych,
otwierane kombinacjg klawiszy Shift + Alt + U (przyciski: dla czujnika torowego - </ > - zliczenie osi
podczas jazdy w danym kierunku, dla sygnalizatora przejazdowego - PC / oP - przepalenie zaréwki /
odwotanie usterki, dla rogatki - BKn / Kn - utrata / przywrdcenie kontroli potozenia rogatki w biezacym
potozeniu).



