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Obsluga samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu RASP-4F

Uwaga: dziatanie niektorych funkcji systemu w symulatorze zostato uproszczone w poréwnaniu do
systemu rzeczywistego.

1. Informacje ogdlne

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa typu RASP-4F kontrolowana jest przy pomocy urzadzenia
zdalnej kontroli (uzk) typu RASP-UZK, majacego posta¢ zobrazowania komputerowego z obstuga
przy pomocy myszy i klawiatury. Urzadzenie kontrolowaé moze do 8 przejazdow. Przelaczanie
widokow poszczegdlnych przejazdow dokonywane jest przyciskami znajdujacymi si¢ na listwie
w dolnej czesci ekranu. Przycisk ,,Wszystkie” wyswietla widok og6lny z informacjami o stanie
wszystkich kontrolowanych przejazdow.

2. Widok przejazdu
Widok wybranego przejazdu sktada si¢ z trzech czegsci:

* gobrna listwa z polami pod$wietlanymi na czerwono w przypadku usterki danego urzadzenia,

* plan schematyczny urzadzen na przejezdzie z pokazanym ich aktualnym stanem,

* przyciski polecen po lewej stronie planu schematycznego przejazdu, ktorych kolor dodatkowo
sygnalizuje niektore stany systemu.

W celu wyslania polecenia nalezy klikng¢ na przycisk prawym klawiszem myszy przytrzymujac
klawisz Ctrl, a nastepnie potwierdzi¢ wybor klawiszem Enter. Dla niektérych przyciskow wymagane
jest dodatkowe potwierdzenie w oknie dialogowym. Przyciski majg nastepujace funkcje 1 stany:

przycisk funkcja stan
»Zezwolenie na ster. |inicjacja przelaczenia przejazdu * szary - sterowanie automatyczne
LOKALNE” na sterowanie lokalne z pulpitu * pomaranczowy migajacy -
w kontenerze oczekiwanie na przejgcie

sterowania z pulpitu lokalnego
* pomaranczowy - sterowanie

z pulpitu lokalnego
»Sterowanie przywrécenie sterowania » zielony - sterowanie automatyczne
AUTOMATYCZNE” |automatycznego * zielony migajacy - sterowanie

z pulpitu lokalnego
»11/2 ZAL” zalgczenie czujnikow w torze » zielony - czujniki zataczone

* szary - czujniki wylaczone

»11/2 WYL” wylaczenie czujnikow w torze * szary - czujniki zalgczone
* czerwony - czujniki wylaczone

~»ZEROWANIE” zerowanie (reset) systemu * szary - stan zasadniczy

* fioletowy - oczekiwanie na
pierwszy przejazd po wyzerowaniu

Usterka sygnalizowana jest sygnalem dzwickowym - cigglym dla usterki kat. I lub przerywanym dla
usterki kat. II. Wylgczenie sygnalu dokonywane jest kliknigciem na ikon¢ gtosnika u gory ekranu.



3. Widok ogolny

W widoku ogdlnym stany ssp sygnalizowane sg przy pomocy pol o odpowiednim kolorze:

pole stan
»STEROWANIE” * zielony - sterowanie automatyczne
* pomaranczowy - sterowanie lokalne
SSTAN” * szary - oczekiwanie
» fioletowy - ostrzeganie
»WYZEROWANIE” * szary - stan zasadniczy
* fioletowy - urzadzenia wyzerowane, oczekiwanie na pierwszy
przejazd
LUSTERKA I” * szary - stan zasadniczy
* czerwony migowy - usterka kategorii I
»USTERKA II” * szary - stan zasadniczy
* czerwony staly - usterka kategorii II
,» TRANSMISJA” + szary (TRANSMISJA OK) - transmisja poprawna
* czerwony (BRAK TRANSMISJI) - zanik transmisji pomiedzy
uzk a ssp
,,TORTI”/, TOR II” * szary - czujniki toru zataczone
* czerwony - czujniki toru wylgczone

4. Powiazanie z urzadzeniami stacyjnymi

W przypadku, gdy przejazd powigzany jest z urzadzeniami stacyjnymi i1 zalaczenie ostrzegania
nastgpuje po nastawieniu przebiegu, na pulpicie nastawczym przewidziany jest dodatkowy przycisk
,»AWSSP”, ktorego uzycie (wyciagnigcie) powoduje zalaczenie ostrzegania. Przycisk ten uzywany jest
w przypadku jazdy w kierunku przejazdu po danym torze na sygnatl zastgpczy lub rozkaz pisemny.
W przypadku uzaleznienia przejazdu w przebiegach w obu kierunkach dla kazdego toru stosowane sa
dwa przyciski ,,AwSSP”.



